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Са­же­так: По угле­ду на СССР, мно­ги гра­до­ви не­ка­да­шње Ју­го­сла­
ви­је у је­ку об­но­ве по­сле Дру­гог свет­ског ра­та до­би­ја­ју деч­је же­
ле­зни­це. Пи­о­нир­ске же­ле­зни­це има­ле су ви­ше­стру­ку уло­гу у та­да­
шњем дру­штву. По­ред то­га што је њи­хо­ва из­град­ња би­ла иде­о­ло­
шки мо­ти­ви­са­на, до­дат­ни циљ по­сто­ја­ња пи­о­нир­ских же­ле­зни­ца 
био је да се де­ци, на­па­ће­ној по­сле ра­та, пру­жи угод­но и срећ­но 
де­тињ­ство. Та­ко­ђе, иде­ја је би­ла да се код мла­дих од нај­ра­ни­јих 
да­на раз­ви­ја окре­ну­тост тех­ни­ци, као и љу­бав пре­ма же­ле­знич­
ком по­зи­ву и са­о­бра­ћа­ју у це­ли­ни. Иа­ко су би­ле крат­ког ве­ка, да­ју 
сли­ко­вит при­каз ам­би­ци­о­зне кул­тур­не и обра­зов­не по­ли­ти­ке то­га 
до­ба, увид у упо­тре­бу про­па­ганд­не ма­ши­не­ри­је као по­др­шке про­
јек­ту, а по­себ­но увид у оп­шту дру­штве­ну ле­тар­ги­ју ко­ја је над­вла­
да­ла чу­ва­ње и ко­ри­шће­ње на­сле­ђа. На­и­ме, ди­дак­тич­ка функ­ци­ја 
пи­о­нир­ских пру­га би­ла је из­у­зет­но на­гла­ше­на, бу­ду­ћи да су би­ле 
за­ми­шље­не да раз­ви­ја­ју етич­ке вр­ли­не, во­љу за не­се­бич­ни рад за 
за­јед­ни­цу, али и рад­ну ди­сци­пли­ну. До­дат­но, рад се по­себ­но ба­ви 
раз­ло­зи­ма на­стан­ка, ана­ли­зом тра­ја­ња, те фак­то­ри­ма не­стан­ка 
Пи­о­нир­ске же­ле­зни­це y Ко­шут­ња­ку у Бе­о­гра­ду.

Кључ­не ре­чи: Пи­о­нир­ска пру­га, деч­ја же­ле­зни­ца, Ко­шут­њак, 
обра­зо­ва­ње, на­сле­ђе, за­бо­рав
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О по­ре­клу фе­но­ме­на деч­јих же­ле­зни­ца1

О рад­ним љу­ди­ма у на­шој зе­мљи во­ди се мно­го ра­чу­на. Ипак, нај­
ви­ше бри­ге и нај­ви­ше па­жње по­кла­ња се нај­мла­ђи­ма – де­ци ко­јој 

се обез­бе­ђу­је удо­бан жи­вот, срећ­но и ве­се­ло де­тињ­ство.2

По окон­ча­њу Дру­гог свет­ског ра­та, ва­жна ми­си­ја но­во­фор­
ми­ра­не ју­го­сло­вен­ске др­жа­ве је би­ла из­град­ња но­вог дру­
штва, ега­ли­тар­ног дру­штва. Са­ни­ра­ње вр­ло опи­пљи­вих по­
сле­ди­ца рат­них ра­за­ра­ња пра­ти и си­стем­ски рад на ме­ња­
њу ко­лек­тив­не све­сти, а по­се­бан сег­мент тог про­це­са чи­ни 
бри­га о Ти­то­вим пи­о­ни­ри­ма. „Пра­вил­но га­је­ње и не­го­ва­ње” 
мла­дих на­ра­шта­ја у со­ци­ја­ли­зму у фо­ку­су је, из­над све­га, 
има­ло обра­зо­ва­ње. То ће ре­ћи да је у по­сле­рат­ном ам­би­
јен­ту си­ро­ма­штва, гла­ди и бо­ле­сти, ва­ља­ло де­ци ис­пу­ни­ти 
сло­бод­но вре­ме раз­ли­чи­тим ак­тив­но­сти­ма, ка­ко не би кре­
ну­ла стран­пу­ти­цом, већ пу­тем раз­ви­ја­ња (со­ци­ја­ли­стич­ке) 
све­сти. На тај на­чин се ства­ра­ло де­те по ме­ри со­ци­ја­ли­зма, 
„баш као што је со­ци­ја­ли­зам об­ли­ко­ван по ме­ри чо­века”.3 
Пи­о­нир по­ста­је сим­бол „етич­ког де­те­та”4 и то ће би­ти 
видљи­во у свим сег­мен­ти­ма жи­во­та и од­ра­ста­ња. 

На тој ли­ни­ји раз­ми­шља­ња на­ста­ће чи­тав низ ам­би­ци­о­зних 
про­је­ка­та. Не­ки од њих су, по­пут Пи­о­нир­ског гра­да у Ко­
шут­ња­ку, уз де­ли­мич­но из­ме­ње­ну на­ме­ну оп­ста­ли, док су 
дру­ги ка­ко у мен­тал­ној, та­ко и у фи­зич­кој то­по­гра­фи­ји не­
ста­ли.5 Је­дан та­кав при­мер је­сте и деч­ја же­ле­зни­ца у Бе­о­гра­
ду. Иа­ко на­зив мо­же да за­ва­ра, асо­ци­ра на играч­ке во­зи­ће, 
скла­па­ње пру­га или пу­ку ту­ри­стич­ку атрак­ци­ју, чи­ње­ни­ца 
је да се ра­ди о не­че­му са­свим дру­гом – реч је пра­вој пру­
зи уског ко­ло­се­ка, на ко­јој су ва­го­не са ло­ко­мо­ти­вом во­зи­ла 
де­ца. Дру­гим ре­чи­ма, пи­о­нир­ске же­ле­зни­це су по­се­до­ва­ле 
све сег­мен­те оних пра­вих, ве­ли­ких же­ле­зни­ца, и осни­ва­не 
су са ви­зи­јом да се од нај­ра­ни­јих да­на омла­ди­на усме­ра­ва и 

1	 Ис­тра­жи­ва­ње оба­вље­но у окви­ру про­јек­та Тра­ди­ци­ја  и тран­сфор­ма­ци­
ја – исто­риј­ско на­сле­ђе и на­ци­о­нал­ни иден­ти­те­ти у Ср­би­ји у 20 ве­ку (№ 
47019).

2	 Jan­ko­vić, D. S. Pi­o­nir­ske že­le­zni­ce, u: 100 go­di­na že­le­zni­ca Ju­go­sla­vi­je 
1849–1949. Zbor­nik čla­na­ka po­vo­dom sto­go­diš­nji­ce že­le­zni­ca Ju­go­sla­vi­
je, pri­re­di­li Bo­ga­vac, B. i dru­gi (1951), Be­o­grad: Re­dak­ci­ja štam­par­skog 
preduze­ća ju­go­slo­ven­skih že­le­zni­ca, str. 582.

3	 Du­da, I. (2015) Da­nas ka­da po­sta­jem pi­o­nir, dje­tinj­stvo i ide­o­lo­gi­ja ju­go­
sla­ven­sko­ga so­ci­ja­li­zma, Pu­la: Bi­bli­o­te­ka Cen­tra za kul­tu­ro­loš­ka i po­vi­je­sna 
is­tra­ži­va­nja so­ci­ja­li­zma, str. 61.

4	 Исто, стр. 42.
5	 По­во­дом 70 го­ди­на од по­чет­ка из­град­ње Пи­о­нир­ског гра­да у Бе­о­гра­ду, 

ре­а­ли­зо­ван је ви­ше­го­ди­шњи ре­ги­о­нал­ни про­је­кат Dis­so­nant (CO) Spa­
ces, уз по­др­шку Европ­ске кул­тур­не фон­да­ци­је. Ви­ше ин­фор­ма­ци­ја о том 
про­јек­ту до­ступ­но је на www.dis­so­nant­co­spa­ces.blog­spot.com. 
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навика­ва на са­мо­ста­лан рад, ка­ко би вре­ме­ном ста­са­ли та­ко 
да на нај­бо­љи мо­гу­ћи на­чин ко­ри­сте на­ро­ду и др­жа­ви.

На­и­ме, иа­ко је то би­ло вре­ме вр­ло скром­них ма­те­ри­јал­них 
мо­гућ­но­сти, све ви­ше се раз­ви­ја­ју ак­тив­но­сти ко­јих ни­је 
би­ло пре ра­та. Оп­шти по­лет у све­сти љу­ди ко­је је до­не­ло 
осло­бо­ђе­ње, омо­гу­ћио је ре­ла­тив­но ла­ку мо­би­ли­за­ци­ју људ­
ства и њи­хо­во укљу­чи­ва­ње у раз­ли­чи­те дру­штве­но-ко­ри­сне 
по­ду­хва­те. На­рав­но, у по­ре­ђе­њу са оста­лим ин­фра­струк­тур­
ним про­јек­ти­ма, из­град­ња пи­о­нир­ске же­ле­зни­це ни­је би­ла 
пре­те­ра­но зах­тев­на, али је та­ко­ђе под­ра­зу­ме­ва­ла и упо­тре­бу 
тех­ни­ке и ве­ли­ку по­све­ће­ност ак­ци­ја­ша. Мо­ти­ва­ци­ја др­жа­
ве да ини­ци­ра и по­др­жи ова­кве по­ду­хва­те ви­ше је не­го ја­
сна, бу­ду­ћи да је на тај на­чин, у прак­си, по­ка­зи­ва­ла шта су 
око­сни­це жи­во­та у со­ци­ја­ли­стич­ком дру­штву – од ак­тив­ног 
уче­шћа у до­бро­вољ­ним ак­ци­ја­ма, пре­ко уче­ња и са­вла­да­ва­
ња раз­ли­чи­тих ве­шти­на, до раз­ви­ја­ња мар­љи­во­сти у по­слу.6

Ко­ре­не ова­квих обра­зов­но-за­бав­них мо­де­ла про­на­ла­зи­мо 
у Со­вјет­ском Са­ве­зу, где је пр­ва деч­ја же­ле­зни­ца отво­ре­на 
1932. го­ди­не, у Пар­ку Гор­ки, у Мо­скви,7 а не­ду­го за­тим и у 
Тби­ли­си­ју, у Гру­зи­ји 1935. го­ди­не. Чак два­де­се­так их је би­
ло из­гра­ђе­но до Дру­гог свет­ског ра­та. Ве­ћи­на њих је би­ла у 
ре­ги­ја­ма ко­је су осво­ји­ли на­ци­сти, те су са­мим тим пре­тр­пе­
ле зна­чај­на оште­ће­ња. Ме­ђу­тим, по­сле ра­та не са­мо да ће их 
об­но­ви­ти, већ ће у пе­ри­о­ду не­по­сред­но по­сле осло­бо­ђе­ња 
са­гра­ди­ти број­не но­ве же­ле­зни­це. Из­во­ри бе­ле­же да их већ 
1948. го­ди­не има 30, са пут­ном мре­жом од 55км и во­зним 
пар­ком од 32 ло­ко­мо­ти­ве и 118 пут­нич­ких ко­ла.8 По­је­ди­ни 
ис­тра­жи­ва­чи на­во­де име­на чак 80 же­ле­зни­ца. Па ипак, пре 
рас­па­да СССР у функ­ци­ји је би­ло око пе­де­се­так, док их са­да 
на том про­сто­ру не­ма ви­ше од 20.9 Ју­го­сла­ви­ја, Ма­ђар­ска, 
Че­шка, Сло­вач­ка, Не­мач­ка, Пољ­ска, Ки­на, Ал­ба­ни­ја, Бу­гар­
ска и Ку­ба са­мо су не­ке од зе­ма­ља где се ова прак­са про­ши­
ри­ла. И не са­мо про­ши­ри­ла, већ и оп­ста­ла. Та­ко чак и дан-
да­нас нај­ве­ћа деч­ја же­ле­зни­ца ра­ди у Бу­дим­пе­шти. Не­ка­да 
по­зна­та као Пи­о­нир­ска, зо­ве се још и Ли­ни­ја 7. Пру­га уског 
ко­ло­се­ка, чи­ја је ду­жи­на око 11км, гра­ђе­на је од 1948. до 
1950. го­ди­не, на ини­ци­ја­ти­ву Ма­ђар­ске др­жавне же­лезни­це. 

6	 Ple­ter­ski, M. (1984) Pi­o­nir­ska pru­ga, Kro­ni­ka – ča­so­pis za slo­ven­sko kra­
jev­no zgo­do­vi­no 32, Lju­blja­na: Za­la­ga Zgo­do­vin­sko druš­tvo za Slo­ve­ni­jo, 
Sek­ci­ja za kra­jev­no zgo­do­vi­no, str. 44.

7	 У ли­те­ра­ту­ри се из не­по­зна­тих раз­ло­га пре­не­бре­га­ва чи­ње­ни­ца да 
је у Мо­скви на­ста­ла пр­ва, већ се као број је­дан увек на­во­ди пру­га у ­
Тби­ли­си­ју.

8	 Jan­ko­vic, D. S. нав. де­ло, стр. 583.
9	 Chil­dren’s Ra­il­ways of the for­mer US­SR – Past and Pre­sent, 1. 11. 2016., 

http://www.dzd-us­sr.ru­/towns/in­dex-en­g.html. 
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Под над­зо­ром од­ра­слих же­ле­зни­ча­ра, де­ца од 10 до 14 го­ди­
на до­би­ја­ју раз­ли­чи­та за­ду­же­ња – од про­да­је ка­ра­та па до 
ма­ње сло­же­них по­сло­ва из до­ме­на са­о­бра­ћа­ја. Ипак, за раз­
ли­ку од њи­хо­вих прет­ход­ни­ка из про­шлог ве­ка, они да­нас 
ло­ко­мо­ти­ве не во­зе. Свих се­дам ста­ни­ца, ко­је су зна­чај­ни 
ре­кре­а­ци­о­ни цен­три у Ма­ђар­ској, пр­во­бит­но су но­си­ле име­
на ко­ја се ве­зу­ју за пи­о­нир­ски по­крет. Та име­на су про­ме­ње­
на 1990. го­ди­не, а са­да се­ћа­ње на та вре­ме­на чу­ва му­зеј на 
јед­ној од ста­ни­ца.10

Бе­о­град­ска пи­о­нир­ска пру­га ­
„Ко­смај – Ја­стре­бац” 

На об­рон­ци­ма Ко­шут­ња­ка, у прав­цу ис­ток-за­пад, го­ди­не 
1947. по­че­ла је да се пра­ви пр­ва пи­о­нир­ска же­ле­зни­ца у на­
шем ре­ги­о­ну. На­ја­вљу­ју­ћи ње­ну из­град­њу, ова­ко је са ску­па 
бри­га­ди­ра апри­ла исте го­ди­не из­ве­шта­ва­ла „Бор­ба”: „Пру­га 
ће про­ла­зи­ти кроз жи­во­пи­сне и сли­ко­ви­те пре­де­ле по­чев од 
Ба­но­вог бр­да пре­ко вр­ха Ко­шут­ња­ка и Кне­жев­ца до гре­бе­
на из­над Ки­је­ва… Пи­о­ни­ри­ма из­лет­ни­ци­ма пру­жа­ће се из 
њи­хо­вог во­за ди­ван по­глед на да­ле­ку Фру­шку Го­ру, ви­со­ки 
Цер, Са­ву и Ава­лу…”11 (сли­ка 1).

Рад­ну сна­гу на овој ло­ка­ци­ји чи­ни­ла је омла­ди­на Ју­го­сла­ви­
је, у скло­пу ве­ли­ких са­ве­зних рад­них ак­ци­ја (СО­РА), ко­је су 
у ФНРЈ за­по­че­ле 1946. из­град­њом пру­ге Брч­ко – Ба­но­ви­ћи 
и одр­жа­ва­ле су се у кон­ти­ну­и­те­ту до 1990. го­ди­не.12 Пр­ва 
у ни­зу озбиљ­них гра­ди­тељ­ских ак­тив­но­сти по­чи­ње већ у 

10	Ви­ше ин­фор­ма­ци­ја на: Gyer­me­kvasút, 12. 12. 2016., http://www.gyer­me­
kva­sut.hu­/. 

11	Jan­ko­vic, D. S. нав. де­ло, стр. 582.
12	Go­ru­no­vić, G. (2014) Usme­na isto­ri­ja SFRJ i vir­tu­el­na se­ća­nja na omla­din­

ske rad­ne ak­ci­je, Ет­но­ан­тро­по­ло­шки про­бле­ми, год. 9 св. 1, str. 51. 

Слика 1 Парна локомотива 99.4-029 на Пионирској прузи; ­
власништво Железничког музеја у Београду
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мају, ра­до­ви­ма на ста­ни­ци „Ко­смај” на Ба­но­вом бр­ду, у бли­
зи­ни та­да­шњег Же­ле­знич­ког фа­кул­те­та. Уз згра­ду гра­ђе­ну 
у сти­лу же­ле­знич­ких обје­ка­та, са про­стра­ном че­ка­о­ни­цом, 
ве­сти­би­лом и слу­жбе­ним про­сто­ри­ја­ма, ова по­ста­ја има­ла 
је три ко­ло­се­ка и окрет­ни­цу. Ода­тле се, за­ви­ја­ју­ћи на југ, 
пру­га пе­ла про­ла­зе­ћи кроз ста­ја­ли­ште „Зла­тар”, по­ред Пи­о­
нир­ског гра­да, до ста­ни­це „Су­тје­ска”. У њој су ра­ди­ли шеф 
ста­ни­це, от­прав­ник во­зо­ва, те­ле­гра­фи­ста, бла­гај­ник, скрет­
ни­чар. Пру­га је да­ље про­ла­зи­ла кроз ста­ја­ли­ште „Фру­шка 
Го­ра” и на­ста­вља­ла пут из­над Кне­жев­ца и Ра­ко­ви­це. За­вр­
ша­ва­ла се на пе­том ки­ло­ме­тру ста­ни­цом „Ја­стре­бац”, ко­ју 
је кра­сио и нат­пис: „Пи­о­нир­ска пру­га пр­ви ко­рак ка ства­ра­
њу до­брих струч­ња­ка.” Са овог ме­ста су пи­о­ни­ри мо­гли да 
по­сма­тра­ју оно што је но­ви­нар „Бор­бе” и опи­сао: Де­ди­ње, 
Ава­лу, Цер и Са­ву. Ова ста­ни­ца је, та­ко­ђе, има­ла три ко­ло­
се­ка, али и ло­жи­о­ни­цу, три­англ за окре­та­ње ло­ко­мо­ти­ва и 
ко­ло­се­ке за из­вла­че­ње, ко­јим су се из већ по­сто­је­ће ста­ни­це 
„Ра­ко­ви­ца” из­вла­чи­ле ло­ко­мо­ти­ве и ко­ла за но­ву пи­о­нир­ску 
пру­гу. Во­зни парк ове пру­ге са­чи­ња­ва­ле су 3 ло­ко­мо­ти­ве и 
две ком­плет­не пут­нич­ке гар­ни­ту­ре од 10 ко­ла.13 Да­кле, сва­ка 
од на­ве­де­них ста­ни­ца, би­ла је по не­че­му спе­ци­фич­на. Та­ко 
је „Ја­стре­бац” имао ло­жи­о­ни­цу, „Ко­смај” окрет­ни­цу, збир­
на ста­ни­ца за на­ђе­не пред­ме­те би­ла је „Су­тје­ска”, док се 
дез­ин­фек­ци­ја ва­го­на та­ко­ђе оба­вља­ла на „Ја­стреп­цу”. Све 
ак­тив­но­сти ме­ђу њи­ма би­ле су ко­ор­ди­ни­са­не те­ле­фон­ском 
или те­ле­граф­ском ли­ни­јом.

Пру­га је за­вр­ше­на сре­ди­ном сеп­тем­бра исте го­ди­не,14 а из­
во­ри на­во­де да је би­ло при­сут­но ви­ше од 20.000 љу­ди.15 Иа­
ко је бе­о­град­ска пр­ва по­че­ла да се гра­ди, 20 да­на пре ње­ног 
све­ча­ног отва­ра­ња, у рад ће би­ти пу­ште­на за­гре­бач­ка, а не­
по­сред­но по­сле Бе­о­гра­да јед­ну деч­ју же­ле­зни­цу ће до­би­ти 
и Љу­бља­на. Мно­ги гра­до­ви ши­ром та­да­шње зе­мље има­ће 
сво­је пи­о­нир­ске же­ле­зни­це – Ско­пље, Са­ра­је­во, Кру­ше­вац, 
Кра­гу­је­вац, Би­тољ и Ма­ри­бор, а би­ле су пла­ни­ра­не, прем­да 
ни­кад ре­а­ли­зо­ва­не, и у Бо­ру, Ни­шу, Но­вом Са­ду16 (сли­ка 2).

13	Jan­ko­vic, D. S. нав. де­ло, стр. 583.
14	Об­ја­вље­но у Слу­жбе­ном гла­сни­ку из 1947. го­ди­не, на стра­ни 13, под на­

зи­вом Пре­да­ја Пи­о­нир­ске пру­ге јав­ном са­о­бра­ћа­ју. Као да­тум се на­во­ди 
21. сеп­тем­бар 1947.

15	Jan­ko­vic, D. S. нав. де­ло, стр. 584.
16	Исто, стр. 582.
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Же­ле­зни­чар на пи­о­нир­ској пру­зи - ­
до­бар уче­ник – до­бар пи­о­нир17

Пи­о­нир­ска же­ле­зни­ца, ко­ја во­ди у Пи­о­нир­ски град, у то цар­ство 
деч­је ма­ште, - то је би­ла ле­па успа­ван­ка, ле­па деч­ја бај­ка са ко­јом 
су де­ца успа­вљи­ва­на и ва­ра­на у бли­ској про­шло­сти код нас. Да­нас 

то ви­ше ни­је бај­ка – то по­ста­је ствар­ност.18 

У Уред­би о ор­га­ни­за­ци­ји и ра­ду Пи­о­нир­ских же­ле­зни­ца на­
во­ди се да су пи­о­нир­ске пру­ге ван­школ­ске вас­пит­не уста­
но­ве ко­је раз­ви­ја­ју во­љу за рад, свест за рад­ну ди­сци­пли­ну 
и омо­гу­ћа­ва­ју упо­зна­ва­ње тех­ни­ке кроз за­ба­ву и ра­зо­но­ду. 
Ме­ђу­тим, до ко­је ме­ре су то кре­а­то­ри кул­тур­них и обра­зов­
них по­ли­ти­ка озбиљ­но схва­та­ли и ко­ли­ко су па­жње при­да­ва­
ли про­мо­ци­ји и афир­ма­ци­ји овог по­ду­хва­та, та­ко­ђе се мо­же 
ве­о­ма ла­ко и пре­ци­зно пра­ти­ти кроз на­пи­се у штам­пи тих 
ме­се­ци. Го­ре на­ве­де­на на­ја­ва из­град­ње пру­ге у „Бор­би” са­
мо је пр­ва у ни­зу ру­бри­ка на ту те­му. Жи­вот и рад бри­га­ди­ра 
у Ко­шут­ња­ку, њи­хо­ве уо­би­ча­је­не днев­не ак­тив­но­сти опи­си­
ва­ле су и дру­ге ре­пор­та­же. У њи­ма са­зна­је­мо да је омла­ди­на 
рад­не да­не стар­то­ва­ла у по­ла 5 ују­тру, уз звук тру­бе, а да су 
по­сле гим­на­сти­ке и до­руч­ка тач­но у 6 по­чи­ња­ли да ра­де. 
Ра­ди­ло се до 12 са­ти, на­кон че­га је би­ло вре­ме руч­ка. Од 
13 до 15 је био од­мор, до 18 уче­ње у ко­јем су, као ис­по­моћ, 
уче­ство­ва­ли и про­фе­со­ри са фа­кул­те­та. На­кон то­га, сле­ди­ла 
је бри­га о здра­вљу кроз фи­скул­ту­ру. Ве­че­ром у 20 ча­со­ва и 
од­ла­ском на спа­ва­ње у 21, бри­га­ди­ри су за­вр­ша­ва­ли на­пор­
не рад­не да­не. На овом ме­сту би­ло је ан­га­жо­ва­но чак пет 

17	На­слов но­вин­ског члан­ка из По­ли­ти­ке од 19. IV 1948.
18	Овим ре­чи­ма је пред­сед­ник ИНО-а Бе­о­град Нин­ко Пе­тро­вић на­ја­вио 

по­чет­ка ра­до­ва на пи­о­нир­ској пру­зи у ма­ју 1947. го­ди­не у Ко­шут­ња­ку. 
Пре­ма: Jan­ko­vic, D. S. нав. де­ло, стр. 582.

Слика 2 Фотографија Парне локомотиве 99.4-029 ­
коју је начинио Небојша Будисављевић, рођак Јованке Броз; ­

власништво Железничког музеја у Београду
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бри­га­да: три сту­дент­ске и две сред­њо­школ­ске. Сва­ка од њих 
је има­ла свој ло­гор, а су­де­ћи по пи­са­њи­ма но­ви­на­ра, бо­ра­
вак у њи­ма нај­жи­вљи је био уве­че.19 Ре­пор­та­жа са све­ча­не 
до­де­ле ле­ги­ти­ма­ци­ја пи­о­ни­ри­ма же­ле­зни­ча­ри­ма, у цен­трал­
ном па­ви­љо­ну Пи­о­нир­ског гра­да, на­во­ди у том тре­нут­ку око 
400 об­у­че­них пи­о­ни­ра же­ле­зни­ча­ра. Том при­ли­ком о за­да­
ци­ма пи­о­ни­ра го­во­ри­ла је Ве­ра Тоб­џић, а по­себ­ну па­жњу, 
у све­тлу да­на­шњих ра­зно­ра­зних ет­нич­ких не­тр­пе­љи­во­сти, 
сва­ка­ко при­вла­чи ин­фор­ма­ци­ја да је на кра­ју све­ча­ности 
пи­о­нир­ска фол­клор­на гру­па ру­мун­ске на­ци­о­нал­не ма­њи­не 
изве­ла не­ко­ли­ко сво­јих на­ци­о­нал­них ига­ра.20 

Ка­ко би пру­га по­ста­ла пи­о­нир­ска др­жа­ва у ма­лом, но­вин­
ске ру­бри­ке на­ја­вљу­ју и до­дат­не ак­тив­но­сти ко­ји­ма се бо­
ра­вак и рад пи­о­ни­ра на овом ме­сту обо­га­ћу­ју и опле­ме­њу­ју. 
„Да би се пи­о­ни­ри што при­јат­ни­је осе­ћа­ли, оспо­со­бље­но је 
по­ред пру­ге већ 11 шум­ских па­ви­љо­на, са­ла за би­о­скоп и 
згра­да ко­ја ће мо­ћи да пру­жи 360 кре­ве­та за од­мор пи­о­ни­
ри­ма по­сле тр­ча­ња и игра­ња.”21 У том сми­слу се у бли­ској 
бу­дућ­но­сти на­ја­вљу­је и из­град­ња пи­о­нир­ског гра­да, као и 
пре­тва­ра­ње голф те­ре­на у по­ли­го­не за ве­жбу и так­ми­че­ња 
пи­о­ни­ра (сли­ка 3).

На дан отва­ра­ња бе­о­град­ске пру­ге, пр­ви се са пи­о­ни­ри­ма 
во­зио Мо­ша Пи­ја­де. У из­ја­ви но­ви­на­ру По­ли­ти­ке, он је та­
да ре­као: „Ме­ни је ја­ко жао што и ја да­нас ни­сам пи­о­нир. 

19	Ter­zin, J. (14. VII 1947) Gra­di se pr­va Pi­o­nir­ska pru­ga u na­šoj ze­mlji, 20. 
ok­to­bar, str. 5.

20	Ano­nim, (19. 04. 1948) Sve­ča­ni zbor pi­o­ni­ra-že­le­zni­ča­ra u Pi­o­nir­skom gra­
du, Po­li­ti­ka.

21	Ano­nim, (1947) Po­če­le pri­pre­me za iz­grad­nju Pi­o­nir­ske pru­ge kod Be­o­gra­
da, та­чан да­тум и на­зив но­ви­на не­по­знат, до­ку­мен­та­ци­ја Же­ле­знич­ког 
му­зе­ја у Бе­о­гра­ду.

Слика 3 Задатак пионира је да добро уче; ­
власништво Железничког музеја у Београду
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Див­на је ствар пи­о­нир­ска же­ле­зни­ца. На­ши нај­мла­ђи и на 
овом при­ме­ру из­град­ње пи­о­нир­ске же­ле­зни­це бе­о­град­ских 
пи­о­ни­ра ви­де ко­ли­ко се на­ша др­жа­ва бри­не о њи­ма, ко­ли­ко 
па­жње им по­кла­ња, ко­ли­ко љу­ба­ви има пре­ма де­ци. Ви­део 
сам ка­ко су ра­до­сни и за­до­вољ­ни пи­о­ни­ри сво­јом же­ле­зни­
цом на овом пр­вом пу­то­ва­њу. Не сум­њам да ће они још ви­ше 
и још бо­ље учи­ти у овој школ­ској го­ди­ни.”22 Чла­нак у По­
ли­ти­ци за­вр­ша­ва се анег­до­том у ко­јој је глав­ни ју­нак но­ви­
нар. На­и­ме, ау­тор тек­ста, же­ле­ћи да про­ве­ри по­све­ће­ност 
пи­о­ни­ра ан­га­жо­ва­них у же­ле­зни­ци, у по­врат­ку на­мер­но ни­
је ку­пио кар­ту. „Швер­цо­ва­ње” ипак ни­је би­ло до­зво­ље­но и 
уз опа­ску „Жа­лим слу­чај дру­же!” мо­рао је на кра­ју да пла­
ти и ка­зну. Ова­ква „суп­тил­на про­па­ган­да” ко­јом се у јав­но­
сти до­дат­но по­твр­ђу­је успе­шност про­јек­та деч­је же­ле­зни­це 
про­ве­ја­ва у го­то­во свим члан­ци­ма. До­дат­но ва­ља на­гла­си­ти 
да о жи­во­ту пру­ге ни­су из­ве­шта­ва­ли са­мо бе­о­град­ски ме­ди­
ји. На­про­тив, о ре­ги­о­нал­ној са­рад­њи и раз­ме­ни ис­ку­ста­ва 
омла­ди­на­ца пи­са­ће се мно­го у свим ре­пу­бли­ка­ма.23 

По­ред све­до­чан­ста­ва из штам­пе, о ра­ду на пру­зи, кур­се­ви­
ма ко­ји су све­му то­ме прет­хо­ди­ли, као и по­ла­га­њу струч­них 
ис­пи­та и до­дат­ним уса­вр­ша­ва­њи­ма пи­о­ни­ра у ар­хи­ву Же­ле­
знич­ког му­зе­ја по­сто­ји и дру­га бо­га­та гра­ђа. Та­ко су до да­нас 
оста­ла са­чу­ва­на и упут­ства за рад на же­ле­зни­ца­ма, на­став­ни 
пла­но­ви и про­гра­ми, са­о­бра­ћај­ни при­руч­ни­ци… Све ове ак­
тив­но­сти су углав­ном одр­жа­ва­не на ини­ци­ја­ти­ву и у ре­а­ли­
за­ци­ји омла­дин­ских ор­га­ни­за­ци­ја. Из њи­хо­вих из­ве­шта­ја да 
се за­кљу­чи­ти да је ма­те­ри­ја ко­ја се на обу­ка­ма из­у­ча­ва­ла за 
де­цу би­ла по­себ­но ин­те­ре­сант­на. Не са­мо што им је то био 
пр­ви су­срет са тех­ни­ком, већ је по­себ­ну драж пред­ста­вља­ла 
и чи­ње­ни­ца да су им по­ве­ра­ва­ни ве­о­ма озбиљ­ни за­да­ци, што 
упра­вља­ње са­о­бра­ћа­јем сва­ка­ко је­сте. Кроз раз­не кур­се­ве 
у гра­до­ви­ма где по­сто­је же­ле­зни­це, до­ку­мен­та­ци­ја бе­ле­жи 
да је про­шло око 2000 пи­о­ни­ра, ко­је је по за­вр­шет­ку шко­ле 
чека­ла бу­дућ­ност и у „пра­вој” же­ле­зни­ци. 

Про­грам на­ста­ве на кур­се­ви­ма са­др­жао је 30 лек­ци­ја, као и 
обу­ку из по­зна­ва­ња са­о­бра­ћај­них про­пи­са. Та­ко су пи­о­ни­
ри си­сте­мат­ски са­вла­да­ва­ли гра­ди­во од основ­них пој­мо­ва – ­
вр­ста пру­га и ко­ло­се­ка, вр­ста рад­них оба­ве­за на же­ле­зни­
ца­ма, пре­ко из­ра­чу­на­ва­ња за­у­став­ног пу­та па све до ти­по­ва 
сиг­на­ла на же­ле­зни­ци. Мо­ра­ли су да по­зна­ју и са­о­бра­ћај­ни 
пра­вил­ник са ви­ше од 100 чла­но­ва, по­том ду­жно­сти слу­жбе­
ни­ка, од­ред­бе о без­бед­но­сти, као и низ струч­них, од­но­сно 

22	Jan­ko­vic, D. S. нав. де­ло, стр. 584.
23	Ano­nim. (11. jul 1947) Rad­ni he­ro­i­zam omla­di­ne na pru­zi Ša­mac – Sa­ra­je­vo, 

Pr­vi da­ni be­o­grad­skih stu­de­na­ta na Pru­zi, „20. ok­to­bar”.
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тех­нич­ких ства­ри ко­је се ти­чу пра­вил­ног функ­ци­о­ни­са­ња 
же­ле­зни­це.24 Ме­то­до­ло­ги­ја ра­да је би­ла са­вре­ме­на и ин­си­
сти­ра­ло се на све­стра­но­сти обра­зо­ва­ња, па су та­ко пи­о­ни­
ри на бе­о­град­ској же­ле­зни­ци би­ли у мо­гућ­но­сти да ме­ња­ју 
уло­ге и на тај на­чин про­ђу чи­тав про­цес ра­да на же­ле­зни­ци 
(сли­ка 4).

Као и сва­ка пра­ва пру­га, та­ко је и пи­о­нир­ска по­се­до­ва­ла 
Пра­вил­ник ра­да. У ње­му се, као циљ и за­да­так, на­во­де сле­
де­ће став­ке: да се што ви­ше пи­о­ни­ра упо­зна са ра­дом на 
же­ле­зни­ца­ма ка­ко би се до­при­не­ло по­ли­тех­нич­ком зна­њу 
пи­о­ни­ра, да се обез­бе­ди ка­дар ко­ји ће по за­вр­шет­ку гим­на­
зи­је по­ха­ђа­ти же­ле­знич­ке и тех­нич­ке шко­ле, да слу­жи за за­
ба­ву и ра­зо­но­ду свим пи­о­ни­ри­ма као до­каз бри­ге и ста­ра­ња 
на­род­не вла­сти о пи­о­ни­ри­ма и, ко­нач­но, да по­слу­жи ја­ча­њу 
пи­о­нир­ске ор­га­ни­за­ци­је. Овај увод­ни део Пра­вил­ни­ка нам 
ја­сно по­ка­зу­је ко­ли­ко је ши­ро­ко схва­тан ути­цај и зна­чај пи­о­
нир­ске пру­ге. По­ред оче­ки­ва­них на­по­ме­на о пра­ви­ли­ма ру­
ко­во­ђе­ња, по­де­ли по­сло­ва и од­го­вор­но­сти, Пра­вил­ник пред­
ви­ђа кур­се­ве и збо­ро­ве на сва­ка три ме­се­ца, али и до­де­ле 
све­до­чан­ста­ва они­ма ко­ји успе­шно са­вла­да­ју гра­ди­во. На­
ве­де­не про­гра­ме до­дат­не еду­ка­ци­је ре­а­ли­зу­ју на­став­ни­ци, 
пи­о­нир­ски ру­ко­во­ди­лац и пи­о­нир пред­став­ник гру­пе. До­
ку­мент се у на­став­ку ба­ви пра­ви­ма и оба­ве­за­ма нај­мла­ђих 
рад­ни­ка. У том сми­слу, сва­ки пи­о­нир има пра­ва да де­жу­ра и 
оба­вља ду­жно­сти слу­жбе­ни­ка же­ле­зни­ча­ра, уче­ству­је у ра­
ду струч­них кру­жо­ка, уче­ству­је у збо­ро­ви­ма и из­ле­ти­ма и за 
свој до­бар рад бу­де на­гра­ђен. Да би у то­ме ус­пео, ду­жно­ст 
му је да до­бро учи и не­ма сла­бе оце­не, да са­ве­сно оба­вља 

24	Програм обучавања на курсевима за пионире саобраћајно-транспортне 
службе. Не­за­ве­ден до­ку­мент у по­се­ду Же­ле­знич­ког му­зе­ја у Бе­о­гра­ду.

Слика 4 Ред вожње за Пионирску пругу Космај – Јастребац, ­
власништво Железничког музеја у Београду
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до­де­ље­не ду­жно­сти и да се два пу­та го­ди­шње уса­вр­ша­ва. 
Као и у дру­гим упут­стви­ма за рад на же­ле­зни­ци, и у Пра­
вил­ни­ку се да­ју ин­фор­ма­ци­је о ра­ду ин­фор­ма­тив­них би­роа 
ко­ји ру­ко­во­де ста­нич­ном би­бли­о­те­ком и штам­пом. Циљ њи­
хо­вог по­сто­ја­ња је не са­мо да је чи­та­ју же­ле­зни­ча­ри, већ и 
да пут­ни­ци­ма – пи­о­ни­ри­ма да­ју оба­ве­ште­ња о глав­ним за­
да­ци­ма пи­о­нир­ске ор­га­ни­за­ци­је, ва­жни­јим за­да­ци­ма и до­
га­ђа­ји­ма у на­шој зе­мљи и ван ње. У Пра­вил­ни­ку се, та­ко­ђе, 
мо­гу про­на­ћи по­да­ци о озна­ка­ма и из­гле­ду уни­фор­ме ко­ју 
је пред­ви­ђе­но да но­се пи­о­ни­ри, као и де­та­љи о на­гра­да­ма и 
ка­зна­ма. До­бро по­на­ша­ње омо­гу­ћа­ва­ло је нај­бо­љим од­ре­ди­
ма да но­се за­ста­ве, да на сва­ка три ме­се­ца до­би­ја­ју књи­ге, а 
нај­бо­љи­ма ме­ђу њи­ма да на кра­ју сва­ке го­ди­не иду на из­лет 
у тра­ја­њу од 6-7 да­на и да по­се­те дру­ге пи­о­нир­ске пру­ге у 
ре­ги­о­ну. Као ка­зне су се пред­ви­ђа­ли углав­ном уко­ри, али и 
за­бра­не вр­ше­ња же­ле­знич­ке де­лат­но­сти.25 

У до­ку­мен­та­ци­ји Же­ле­знич­ког му­зе­ја се мо­гу на­ћи и по­сту­
пак о из­да­ва­њу во­зних ис­пра­ва (од­но­сно ка­ра­та), до­пла­те у 
во­зо­ви­ма, по­том на­чин пре­да­је при­хо­да, об­ра­чу­на и слич­но 
(сли­ка 5).

Над­ле­жни ор­га­ни су, на­рав­но, би­ли за­ин­те­ре­со­ва­ни да пра­те 
и кон­крет­не успе­хе и ре­а­ли­за­ци­ју ак­тив­но­сти ка­да је пру­га 
по­че­ла да ра­ди. Та­ко, на при­мер, 7. 12. 1948. године. Ка­дров­
ски сек­тор – Од­сек за школ­ство ша­ље зах­тев Ге­не­рал­ној ди­
рек­ци­ји же­ле­зни­це да се при­ку­пе по­да­ци о пи­о­нир­ским пру­
га­ма, у ко­јем де­таљ­но, у 10 та­ча­ка, на­во­ди ко­ја им је вр­ста 
ин­фор­ма­ци­ја по­треб­на. Кроз од­го­во­ре на пи­та­ња, оче­ки­ва­
ли су да са­зна­ју: де­та­ље о ме­сту где је пру­га изграђе­на, са 

25	Правилник о раду на пионирској прузи. Не­за­ве­ден до­ку­мент у по­се­ду 
Же­ле­знич­ког му­зе­ја у Бе­о­гра­ду.

Слика 5 Легитимација за Пионирску пругу, ­
власништво Железничког музеја у Београду
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пла­но­ви­ма и ски­ца­ма; да­тум по­чет­ка, за­вр­шет­ка и отва­ра­ња 
пру­ге, са фо­то­гра­фи­ја­ма; број и на­зив ста­ни­ца и ста­ја­ли­
шта; уда­ље­ност у ки­ло­ме­три­ма; по­сто­је ли ва­жни објек­ти 
на пру­зи (мо­сто­ви, ту­не­ли); по­том ин­фор­ма­ци­је о во­зном 
пар­ку; има­ју ли до­ку­мен­та­ци­ју ти­па упут­ста­ва, во­зног ре­
да итд.; за­тим ин­фор­ма­ци­је о ру­ко­вод­ству, одр­жа­ним кур­
се­ви­ма; број пре­ве­зе­них пут­ни­ка; а же­ле­ли су да им се до­
ста­ве и фо­то­гра­фи­је, цр­те­жи и све оста­ло што би мо­гло да 
ин­те­ре­су­је ши­ру јав­ност.26 На овај упит, да­на 18. 12. 1948, 
Од­сек за школ­ство до­би­ја тра­же­не чи­ње­ни­це о бе­о­град­ској 
пи­о­нир­ској пру­зи. Из­ве­штај, из­ме­ђу оста­лог, уз аде­кват­не 
ски­це, на­во­ди ка­ко је пру­га из­гра­ђе­на у не­по­сред­ној бли­зи­
ни Бе­о­гра­да. Као да­тум све­ча­ног отва­ра­ња на­во­ди се 21. 9. 
1947, а по­себ­но је ин­те­ре­сант­но да у до­пи­су сто­ји да да­ту­
ми по­чет­ка и за­вр­шет­ка ра­до­ва ни­су по­зна­ти. У до­ку­мен­ту 
да­ље пи­ше да по­се­ду­ју три ло­ко­мо­ти­ве из 1916. го­ди­не. Од 
до­дат­не до­ку­мен­та­ци­је при­ло­жи­ли су Упут­ство у слу­ча­ју 
не­сре­ће, Пра­вил­ник о ра­ду и Из­да­ва­ње во­зних ис­пра­ва, као 
и име­на тре­нут­ног ру­ко­вод­ства. Та­ко­ђе, по­хва­ли­ли су се да 
су одр­жа­ли 15 кур­се­ва, на ко­ји­ма су оспо­со­бље­на 422 пи­
о­ни­ра же­ле­зни­ча­ра. О ве­ли­ком ин­те­ре­со­ва­њу гра­ђа­на, ка­
ко на­во­де у до­пи­су, све­до­чи по­да­так да су пре­ве­зли 123.499 
пут­ни­ка. Све што се до­ста­вља у при­ло­гу, под­вла­че, „мо­же 
по­слу­жи­ти као про­па­ган­да и да по­бу­ди ши­ре ин­те­ре­со­ва­ње 
јав­но­сти за на­шу Пи­о­нир­ску пру­гу па и за на­ше пи­о­ни­ре 
же­ле­зни­ча­ре.”27

Крај ми­та о пи­о­нир­ској пру­зи као ­
ма­лој пи­о­нир­ској др­жа­ви

Пи­о­нир­ске же­ље­зни­це има­ле су ви­ше­стру­ку уло­гу у та­да­шњем 
дру­штву. Осим иде­о­ло­шких раз­ло­га, пи­о­нир­ске же­ље­зни­це гра­
ђе­не су с основ­ним ци­љем да дје­ци пру­же угод­но и срет­но дје­
тињ­ство. Дру­ги ва­жан циљ био је да, код омла­ди­не од нај­ра­ни­је 
мла­до­сти, раз­ви­ја­ју сми­сао и љу­бав за же­ље­знич­ку слу­жбу, а као 
та­кве тре­ба­ле су би­ти при­прем­не шко­ле за ода­би­ра­ње кан­ди­да­та 
за струч­не же­ље­знич­ке шко­ле. Оне су тре­ба­ле ство­ри­ти мо­гућ­
ност свим пи­о­ни­ри­ма да за­ба­вом у при­ро­ди стек­ну сми­сао за тех­
ни­ку и тех­нич­ку кул­ту­ру, од­но­сно тре­ба­ле су по­ста­ти ко­вач­ни­ца 
но­вих ви­со­ко ква­ли­фи­ци­ра­них струч­ња­ка за про­мет и при­вре­ду у 
цје­ли­ни. Пи­о­нир­ске же­ље­зни­це су, осим то­га, за­ми­шље­не да од­
гој­но дје­лу­ју: на раз­ви­ја­ње етич­ких вр­ли­на, на раз­ви­ја­ње во­ље за 

26	Предмет: Пионирске пруге. Документ заведен под бројем 29360 од 7. 
12. 1948. Кадровски сектор – одсек за школство, Генерална дирекција 
железница.

27	Предмет: Пионирске пруге. Документ заведен под бројем 53592 од 18. 
12. 1948. Кадровски сектор – одсек за школство, Генерална дирекција 
железница.
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не­себичан рад за за­јед­ни­цу, на дру­штве­ну уред­ност и рад­ну ди­сци­
пли­ну те на пра­вил­но оп­хо­ђе­ње у јав­ном дру­штве­ном жи­во­ту.28 

По­чет­ни по­лет и успех пи­о­нир­ске пру­ге, вре­ме­ном је по­чео 
да сла­би док на кра­ју ни­је и ко­нач­но утих­нуо. И то не са­мо 
у Бе­о­гра­ду већ и у оста­лим гра­до­ви­ма. Раз­ло­зи за уки­да­
ње кон­крет­но на­шег при­ме­ра ни­су пи­сме­но до­ку­мен­то­ва­ни, 
али на осно­ву ана­ли­зе ра­да љу­бљан­ске пру­ге, мо­же­мо да 
на­пра­ви­мо ана­ло­ги­ју. Ин­те­ре­со­ва­ње по­се­ти­ла­ца по­че­ло је 
да па­да, јер се по­ну­да и са­др­жа­ји то­ком го­ди­на ни­су ме­ња­ла. 
Обра­зо­ва­ње бу­ду­ћих же­ле­зни­ча­ра ни­је био до­во­љан раз­лог 
за њен оп­ста­нак, јер и ме­ђу њи­ма је све ма­ње ак­тив­них ђа­ка. 
Екла­тан­тан по­да­так је да је у Љу­бља­ни на пр­ви те­чај то­ком 
1948. го­ди­не при­мље­но ви­ше од 300 пи­о­ни­ра, на­ред­не го­ди­
не 40, а 1951. на обу­ку су се при­ја­ви­ла са­мо два пи­о­ни­ра. Од 
сеп­тем­бра до де­цем­бра 1948. пре­ве­зло се 49.830 пут­ни­ка, 
сле­де­ће го­ди­не број је пао на 46.240, 1950. во­зи­ло се 24.639 
осо­ба, а до 31. ав­гу­ста 1951. пру­га је има­ла са­мо 16.269 
по­се­ти­ла­ца. Да­кле, при­хо­ди од во­жње су дра­стич­но па­ли, 
а тро­шко­ви и ула­га­ња у те­ку­ће одр­жа­ва­ње пру­ге и возног 
пар­ка се ни­су сма­њи­ва­ли.29

Спо­ра­зум из­ме­ђу Ди­рек­ци­је же­ле­зни­це Бе­о­град и На­род­ног 
од­бо­ра гра­да Бе­о­гра­да (Са­ве­та за про­све­ту) на­чи­њен је 19. 
апри­ла 1951. го­ди­не, пот­пи­сан је 15. ма­ја а сту­пио је на сна­
гу 20. ју­на, ка­да је Пи­о­нир­ска пру­га пре­шла у над­ле­жност 
гра­да, при че­му се Ди­рек­ци­ја оба­ве­за­ла да ће и да­ље оба­
вља­ти тех­нич­ку и струч­ну кон­тро­лу опре­ме и у скла­ду са 
мо­гућ­но­сти­ма Пи­о­нир­ску пру­гу снаб­де­ва­ти свим по­треб­
ним по­гон­ским и оста­лим ма­те­ри­ја­ли­ма. Убр­зо по­том, по­
сле све­га не­ко­ли­ко го­ди­на ра­да, пи­о­нир­ска же­ле­зни­ца, она­
ко гла­сно про­па­ги­ра­на у стар­ту, па­ра­док­сал­но, пре­ста­ла је 
да жи­ви го­то­во у пот­пу­ној ти­ши­ни. 

За­кљу­чак
 Моја генерација је одрасла уз обавезну ужину у школи. Уз млеко или 
чај следовало је парче хлеба са мармеладом или жутим америчким 
сиром. А једанпут су стигле велике америчке УНРРА конзерве са 
тим сиром или биљном машћу које смо добили да носимо кући. 
Мени је запала та одвратна смеса, али је мама још дуго користила 
ту празну кутију. Највеће уживање је био излет до данас потпуно 
уништеног Пионирског града. Тамо је била пионирска железница 
са малим вагонима и локомотивом, станицом и отправником 
возова. Толико сам то волела да пре десетак година нисам одолела 

28	Из са­жет­ка књи­ге: Laj­nert, S. (2008) Pi­o­nir­ske že­lje­zni­ce u Za­gre­bu (1947.-
1964.), iz­vo­ri, Za­greb: Klub lju­bi­te­lja že­lje­zni­ce.

29	Ple­ter­ski, M. нав, де­ло, стр. 54.
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да се са малим Индијкама провозам у сличној у Железничком музеју 
у Њу Делхију!30

Ка­да у Go­o­gle пре­тра­жи­ва­чу по­ку­ша­те да се ин­фор­ми­ше­те 
о Пи­о­нир­ској же­ле­зни­ци у Бе­о­гра­ду, а пре све­га о ње­ном из­
гле­ду, пр­во на шта се на­и­ла­зи су фо­то­гра­фи­је из ма­га­зи­на Li­
fe! Чи­ње­ни­ца да је аме­рич­ки пр­во­бит­но не­дељ­ник, а ка­сни­
је ме­сеч­ник, ко­ји је и сам пре­стао да по­сто­ји 2000. го­ди­не,  
по­ка­зао ве­ће ин­те­ре­со­ва­ња за на­ше на­сле­ђе од нас са­мих је 
ви­ше не­го ин­ди­ка­тив­на у кон­тек­сту ло­кал­не друштве­не (не)
бри­ге за ба­шти­ну (сли­ка 6).

Јав­ни про­стор је нај­ви­дљи­ви­ји ре­сурс ко­је јед­на за­јед­ни­
ца има и на при­ме­ру упра­вља­ња њим као јав­ном сво­ји­ном, 
огле­да­ју се и пи­та­ња пра­вич­но­сти у дру­штву, де­мо­кра­тич­
но­сти у од­лу­чи­ва­њу о раз­ли­чи­тим ал­тер­на­ти­ва­ма бу­дућ­но­
сти за­јед­ни­це и раз­у­ме­ва­ње кон­цеп­та оп­штег до­бра.31 Ако 
по­гле­да­мо ста­ње Топ­чи­де­ра и Ко­шут­ња­ка у том прав­цу, не 
до­би­ја­мо охра­бру­ју­ћу сли­ку. На­и­ме, ло­ка­ци­ја на ко­јој се 
пра­ви­ла пи­о­нир­ска пру­га је под­руч­је ис­пу­ње­но ве­ли­ким 
бро­јем зна­чај­них исто­риј­ских ме­ста и спо­ме­ни­ка из бо­га­те 
бли­же и да­ље про­шло­сти. Ме­ђу­тим, њи­хо­во чу­ва­ње у се­ћа­
њу или in situ да­ле­ко је од за­до­во­ља­ва­ју­ћег, и с тим у ве­зи 
Пи­о­нир­ска пру­га је са­мо је­дан од број­них слич­них при­ме­ра. 
Ве­ро­ват­но нај­зна­чај­ни­је исто­риј­ско ме­сто та­ко­ђе не­слав­не 
суд­би­не у Ко­шут­ња­ку је ме­сто уби­ства кне­за Ми­хај­ла Обре­
но­ви­ћа, 10. ју­на (по цр­кве­ном ка­лен­да­ру 29. ма­ја) 1868. 

30	Tr­gov­če­vić Mi­tro­vić, Lj. 28. 03. 2015., 18. 07. 2017; http://www.da­nas.rs­/
do­da­ci/ne­de­lja/ku­ga_na­d_ku­ga­ma_za­ra­zi­la_je­_ce­o_pro­stor.26.html?news_
id=299509&ac­tion=print 

31	Pa­jo­vić von Re­e­nen, J. (je­sen 2015) Ko i ka­ko ras­po­la­že jav­nim pro­sto­rom?, 
Manek, Ma­ga­zin ne­za­vi­sne kul­tu­re, broj 4, str. 8. 

Слика 6 Илустрација из магазине Life, доступно на Интернету. 
Преузето из базе Железничког музеја у Београду
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годи­не. Наведимо, до­дат­но, у ши­рој јав­но­сти прак­тич­но не­
по­зна­та два спо­ме­ни­ка из 1916. године по­све­ће­на вој­ни­ци­ма 
по­ги­ну­лим у Пр­вом свет­ском ра­ту, ко­је је по­ди­гао немачки 
генерал фон Ма­кен­зен, је­дан ау­стро­у­гар­ским, а дру­ги срп­
ским ју­на­ци­ма. По­том, на са­мом ула­зу у Ко­шут­њак из прав­
ца Топ­чи­де­ра по­сле под­во­жња­ка, че­ка нас оште­ће­но спо­мен 
обе­леж­је на ме­сту кр­ва­вог су­ко­ба бе­о­град­ских сту­де­на­та и 
по­ли­ци­је 8. сеп­тем­бра 1940. го­ди­не. 

Не­ка­да ло­ви­ште, Ко­шут­њак је пре Дру­гог свет­ског ра­та пла­
ни­ран да по­ста­не цен­тар за ски ско­ко­ве, али ни ова ам­би­ци­
о­зна иде­ја ни­је оп­ста­ла. Због нео­д­го­ва­ра­ју­ћих кли­мат­ских 
усло­ва и не­до­вољ­ног ин­те­ре­со­ва­ња, она ни­кад ни­је ко­ри­
шће­на, а то­ком Дру­гог свет­ског ра­та је и уни­ште­на. Ме­ђу­
тим, 1953. го­ди­не ска­ка­о­ни­ца је об­но­вље­на, да би 26. фе­бру­
а­ра 1956. на њој би­ло одр­жа­но пр­во и по­след­ње бе­о­град­ско 
так­ми­че­ње у ски­ја­шким ско­ко­ви­ма, на ко­ме је при­су­ство­ва­
ло ви­ше од две хи­ља­де гле­да­ла­ца. 32

Про­стор­на кул­тур­но-­и­сто­риј­ска це­ли­на Топ­чи­дер, за­хва­
љу­ју­ћи свом ве­ли­ком зна­ча­ју и бо­га­том на­сле­ђу, утвр­ђе­на 
је за кул­тур­но до­бро од из­у­зет­ног зна­ча­ја за Ре­пу­бли­ку Ср­
би­ју 1987. го­ди­не. Ка­да је реч о Ко­шут­ња­ку, од­нос вла­сти, 
али и гра­ђа­на пре­ма овој це­ли­ни био је вр­ло про­мен­љив. 
Од обо­жа­ва­ња у 19. ве­ку, пре­ко за­бо­ра­вља­ња, па до уни­шта­
ва­ња и пре­тва­ра­ња у ди­вље де­по­ни­је ра­зно­ра­зног от­па­да. 
У Ар­хи­ву Бе­о­гра­да на­ла­зе се до­ку­мен­ти ко­ји све­до­че да је 
још 1929. го­ди­не град по­чео да из­два­ја од­ре­ђе­на сред­ства за 
одр­жа­ва­ње Ко­шут­ња­ка. Па ипак, тек је у апри­лу 2014. го­
ди­не усво­је­но Ре­ше­ње о про­гла­ше­њу за­шти­ће­ног под­руч­ја 
„Шу­ма Ко­шут­њак”. Ово до­бро про­гла­ше­но је за­шти­ће­ним 
под­руч­јем „са­мо” као спо­ме­ник при­ро­де, а чи­ње­ни­ца је да 
је на ње­го­вој те­ри­то­ри­ји би­ло још мно­го то­га што је мо­гло, 
мо­ра­ло или ва­ља­ло да се за­шти­ти.

У слу­ча­ју пи­о­нир­ске пру­ге ми, за­пра­во, не­ма­мо не­до­у­ми­ца 
ка­ко се до­го­ди­ло да се го­то­во пре­ко но­ћи уга­си јед­на ова­ко 
ам­би­ци­о­зна обра­зов­на ви­зи­ја – од­го­вор на то је ја­сан. Она, 
на­жа­лост, ни­је по­ста­ла нео­др­жив ме­га­ло­ман­ски про­је­кат, 
она је то од са­мог по­чет­ка би­ла. Ов­де је, ме­ђу­тим, глав­но 
пи­та­ње ка­ко је пи­о­нир­ска пру­га из­ма­кла дру­штве­ном ста­
ра­њу, од­но­сно за­што смо до­зво­ли­ли да се го­то­во сва­ко се­
ћа­ње на ту ви­зи­ју за­тре? Ка­да је пи­о­нир­ска пру­га пре­ста­ла 
да бу­де пи­о­нир­ска др­жа­ва у ма­лом, те да ли је не­ста­ја­ње 
ње­ног на­сле­ђа по­ста­ло по­ка­за­тељ дру­штве­ног по­ср­та­ња? 
На­и­ме, од деч­је же­ле­зни­це у Бе­о­гра­ду да­нас су оста­ли је­два 

32	Dan u Be­o­gra­du. 1. 4. 2018. http://www.da­nu­be­o­gra­du.rs­/be­o­grad-sr­bi­ja/.
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ви­дљи­ви тра­го­ви у про­сто­ру, скром­ни на­пи­си у две књи­ге33, 
ре­ла­тив­но си­сте­ма­ти­зо­ва­на гра­ђа у Же­ле­знич­ком му­зе­ју у 
Бе­о­гра­ду34. Не­ма та­бле са озна­ком где се она про­сти­ра­ла, а 
чак и објек­те ко­ји су је кра­си­ли пра­ти не­ки усуд. Ста­ни­ца 
„Су­тје­ска” је, уз број­не ре­кон­струк­ци­је, по­ста­ла ре­сто­ран 
Аца Де­вет­ка, „Ко­смај” је сру­шен, а тра­го­ви Ја­стреп­ца се 
могу на­зре­ти ис­под го­ми­ле до­град­ња. 

Све­тлу тач­ку у слу­ча­ју пи­о­нир­ске пру­ге чи­не се­ћа­ња на 
њу у пре­пи­сци љу­би­те­ља же­ле­зни­це на спе­ци­ја­ли­зо­ва­ним 
фо­ру­ми­ма на Ин­тер­не­ту. И прем­да то ни­ка­ко не би смео да 
бу­де је­ди­ни ме­тод пам­ће­ња овог про­сто­ра, тре­нут­ни од­нос 
пре­ма не­го­ва­њу на­сле­ђа пи­о­нир­ске пру­ге (као, уо­ста­лом, и 
пре­ма дру­гим зна­чај­ним про­стор­ним ре­пе­ри­ма у око­ли­ни) 
нас на­жа­лост уве­ра­ва да ће још не­ко вре­ме та­ко оста­ти.

ЛИ­ТЕ­РА­ТУ­РА:
Ano­nim, (19.04.1948) Sve­ča­ni zbor pi­o­ni­ra-že­le­zni­ča­ra u Pi­o­nir­skom 
gra­du, Po­li­ti­ka.

Ano­nim, (1947) Po­če­le pri­pre­me za iz­grad­nju Pi­o­nir­ske pru­ge kod 
Be­o­gra­da, Ta­čan da­tum i na­ziv no­vi­na ne­po­znat, Do­ku­men­ta­ci­ja ­
Že­le­znič­kog mu­ze­ja u Be­o­gra­du.

Ano­nim, (11. jul 1947) Rad­ni he­ro­i­zam omla­di­ne na pru­zi Ša­mac – 
Sa­ra­je­vo. Pr­vi da­ni be­o­grad­skih stu­de­na­ta na Pru­zi, 20. ok­to­bar.

Du­da, I. (2015) Da­nas ka­da po­sta­jem pi­o­nir, dje­tinj­stvo i ide­o­lo­gi­ja 
ju­go­sla­ven­sko­ga so­ci­ja­li­zma, Pu­la: Bi­bli­o­te­ka Cen­tra za kul­tu­ro­loš­ka i 
po­vi­je­sna is­tra­ži­va­nja so­ci­ja­li­zma.

Chil­dren’s Ra­il­ways of the for­mer US­SR – Past and Pre­sent, 1. 11. 
2016., http://www.dzd-us­sr.ru­/towns/in­dex-en­g.html. 

Go­ru­no­vić, G. (2014) Usme­na isto­ri­ja SFRJ i vir­tu­el­na se­ća­nja na 
omla­din­ske rad­ne ak­ci­je, Ет­но­ан­тро­по­ло­шки про­бле­ми год. 9 св. 1. 

Gyer­me­kvasút, 12. 12. 2016., http://www.gyer­me­kva­sut.hu­/. 

Jan­ko­vić, D. S. Pi­o­nir­ske že­le­zni­ce, u: 100 go­di­na že­le­zni­ca Ju­go­sla­
vi­je 1849–1949. Zbor­nik čla­na­ka po­vo­dom sto­go­diš­nji­ce že­le­zni­ca 
Ju­go­sla­vi­je, pri­re­di­li Bo­ga­vac, B. i dru­gi (1951), Be­o­grad: Re­dak­ci­ja 
štam­par­skog pred­u­ze­ća ju­go­slo­ven­skih že­le­zni­ca.

Laj­nert, S. (2008) Pi­o­nir­ske že­lje­zni­ce u Za­gre­bu (1947.-1964.), ­
iz­vo­ri, Za­greb: Klub lju­bi­te­lja že­lje­zni­ce. 

33	„100. go­di­na že­le­zni­ca u Ju­go­sla­vi­ji 1849–1949” у ко­јој је текст пр­вог 
управ­ни­ка Же­ле­знич­ког му­зе­ја Дра­го­љу­ба Јан­ко­ви­ћа о пи­о­нир­ским 
пру­га­ма у Ју­го­сла­ви­ји; Isto­ri­ja že­le­zni­ce Sr­bi­je, Voj­vo­di­ne, Cr­ne Go­re i Ko­
so­va ау­то­ра Је­зди­ми­ра Ни­ко­ли­ћа из 1980. 

34	Спи­сак гра­ђе у по­се­ду Же­ле­знич­ког му­зе­ја мо­же се про­на­ћи у та­бе­ли 
При­ло­га 1. 



67

МИЛИЦА БОЖИЋ МАРОЈЕВИЋ

Pa­jo­vić von Re­e­nen, J. (je­sen 2015) Ko i ka­ko ras­po­la­že jav­nim pro­
sto­rom?, Ma­nek, ma­ga­zin ne­za­vi­sne kul­tu­re, broj 4. 

Ple­ter­ski, M. (1984) Pi­o­nir­ska pro­ga, Kro­ni­ka – Ča­so­pis za slo­ven­sko 
kra­jev­no zgo­do­vi­no 32, Lju­blja­na: Za­la­ga Zgo­do­vin­sko druš­tvo za 
Slo­ve­ni­jo, Sek­ci­ja za kra­jev­no zgo­do­vi­no, str. 44-56.

Pra­vil­nik o ra­du na pi­o­nir­skoj pru­zi. Ne­za­ve­den do­ku­ment u po­se­du 
Že­le­znič­kog mu­ze­ja u Be­o­gra­du.

Pred­met: Pi­o­nir­ske pru­ge. Do­ku­ment za­ve­den pod bro­jem 29360 od 7. 
12. 1948. Ka­drov­ski sek­tor – od­sek za škol­stvo, Ge­ne­ral­na di­rek­ci­ja 
že­le­zni­ca.

Pred­met: Pi­o­nir­ske pru­ge. Do­ku­ment za­ve­den pod bro­jem 53592 od 
18. 12. 1948. Ka­drov­ski sek­tor – od­sek za škol­stvo, Ge­ne­ral­na di­rek­
ci­ja že­le­zni­ca.

Pro­gram ob­u­ča­va­nja na kur­se­vi­ma za pi­o­ni­re sa­o­bra­ćaj­no-tran­sport­ne 
slu­žbe. Ne­za­ve­den do­ku­ment u po­se­du Že­le­znič­kog mu­ze­ja u ­
Be­o­gra­du.

Spo­ra­zum o pre­u­zi­ma­nju Pi­o­nir­ske že­le­zni­ce, 19. april 1951. go­di­ne. 
Do­ku­men­ta­ci­ja Že­le­znič­kog mu­ze­ja u Be­o­gra­du.

Ter­zin, J. (14.VII 1947) Gra­di se pr­va Pi­o­nir­ska pru­ga u na­šoj ze­mlji, 
20. ok­to­bar.

(1947) Pre­da­ja Pi­o­nir­ske pru­ge jav­nom sa­o­bra­ća­ju, Slu­žbe­ni gla­snik.



68

МИЛИЦА БОЖИЋ МАРОЈЕВИЋ

Број Врста и назив грађе
1. Шеме станица на Пионирској прузи,­1. I 1950.
2. Уздужни профил Пионирске пруге,­1. II 1948,­2­ком.
3. Ред вожње, П 1 за Пионирску пругу Космај – Јастребац, Важи од 31.X­1948,­

2 ком.
4. Ред вожње, П 1 за Пионирску пругу Космај – Јастребац, важи од 21. IX­1947.
5. Повратна возна карта (поништена 12. XII 1948) бр.­1732­за путнички воз Космај­

Јастребац и натраг.
6. Сведочанство на име Бранка Костића, ученика I мушке гимназије у Београду о

завршеном Курсу за пионире железничаре саобраћајно­транспортне службе.
7. Графички ред вожње (Графикон) за Пионирску пругу Космај­Јастребац, важи

од 31. X­1948.
8. Скица трасе Пионирске пруге у Београду на паусу.
9. Споразум о преузимању Пионирске пруге Београд од 19. априла 1951.
10. Упутство о осигурању у случају несреће на Пионирској прузи.
11. Циркулар дирекцијама о прикупљању података о пионирским железницама,­7.

XII 1948.
12. Програм обучавања пионира на курсевима.
13. Уредба о организацији и раду пионирских железница.
14. Извештај бр.­1­о колима на Пионирској прузи Београд,­16. XII 1948.
15. Правилник рада на Пионирској прузи.
16. Поступак код издавања возних исправа у возовима на стајалиштима на којима

се не издају возне исправе.
17. Школски графикон за пругу Авала­Учка.­(веравотно учило за курс?).
18. Графички ред вожње (Графикон) за Пионирску пругу Космај – Јастребац,

важи од 21. IX­1947.
19. Сведочанство на име Милене Тодоровић, ученице IV женске гимназије у

Београду о завршеном Нижем курсу за пионире железничаре саобраћајно­
транспортне службе (Поклон Милене Недељковић, Цвијићева 47, Београд).

20. Сведочанство на име Милице Миљковић, ученице II/1­ разреда II мешовите
гимназије у Београду о завршном испиту Курса за пионире – железничаре
саобраћајно­транспортне службе,­ 1949.­ (поклон Милица Галовић рођ.
Миљковић).

21. Подаци за Пионирску пругу у Београду,­18. XII 1948.
22. Легитимација учесника на градњи Пионирске пруге бр.­ 152­ на име Николе

Батинића (Поклон Милана Батинића из Београда,­18. VII­2016).
23. Новински чланци
24. Гради се прва Пионирска пруга у нашој земљи, у листу 20.­октобар (14. VII

1947),­стр. 5.
25. Отисак позивнице? Пионирска пруга Космај – Јастребац.
26. Почеле припреме за грађење Пионирске пруге код Београда из непознатих

новина.
27. Пионирска пруга у Београду, текст и фотографије из непознатог илустрованог

листа.
28. Свечани збор пионира железничара у Пионирском граду, Политика бр.­12902­

(19. IV­1948).
29. Фотографије из архива Лајфа о Пионирским железницама, Политика, културни

додатак,­ 20. VII 2013. године (примерак поклонила и Милица Галовић рођ.
Миљковић из Београда).

30. Разно.
31. Рукопис Драгољуба Јанковића (у оловци) за текст о пионирским пругама у Сто

година железница Југославије 1849–1949; стр 1­18.
32. 34 фотографије.

 Та­бе­ла до­ку­мен­та­ци­је ко­ја се чу­ва у ­
Же­ле­знич­ком му­зе­ју у Бе­о­гра­ду



69

МИЛИЦА БОЖИЋ МАРОЈЕВИЋ

Milica Božić Marojević
University of Belgrade, Faculty of Philosophy – ­

Art History Department, Belgrade  

DIALECTICS OF MEMORY AND ­
LOGIC OF FORGETTING

FROM BEGINNING TO END OF ­
THE PIONEER RAILWAY IN BELGRADE

Abstract

Inspired by the experience of the Soviet Union in the aftermath of 
World War II, many cities of former Yugoslavia created the so-called 
children’s railways. These pioneer railways played multiple roles in 
the society at that time. Apart from the fact that their construction was 
ideologically motivated, another purpose of the pioneer railways in the 
post-war period was to provide a happy childhood to children. Also, the 
idea was for the young people to develop their orientation to technical 
professions from the early days, as well as admiration and respect for 
the railroad professions and traffic engineering in general. Although 
they did not last for long, analysis of the children’s railways can give us 
a picturesque insight into the ambitious cultural and educational policies 
of that time, the use of propaganda machinery to support the project, 
and in particular, it shows general social lethargy that has overcome the 
preservation and use of heritage. Specifically, the educational function 
of the pioneer railways was extremely emphasized, since they were 
intended to develop ethical values, the will for unselfish work for the 
community, and work discipline. This paper particularly case studies 
the reasons and origins of establishment, the duration and the factors 
for the disappearance of the Pioneer Railway in Košutnjak, Belgrade. 
In case of this particular railway, we actually do not have any doubts as 
to how such an ambitious educational vision happened to be overturned 
overnight – the answer to that is clear. Unfortunately, it did not become 
an unsustainable megalomaniacal project over time: it was like that 
from the very beginning. Also, the main question remains: Why did 
we allow lack of wider social care or in other words, how did we lose 

almost every memory of this educational vision? 

Key words: pioneer railway, children’s railway, Košutnjak, education, 
heritage, living in oblivion


